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dronéw
Przewodnik do nauki

Przygotowanie do egzaminu teoretycznego STS-01 i STS-02

Kompleksowy materiat dydaktyczny obejmujacy
wszystkie osiem obszaréw tematycznych EASA
wymaganych na egzaminie teoretycznym ze
standardowego scenariusza.
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KOMPLETNY PAKIET

Zdaj egzamin za pierwszym razem

Wszystko, czego potrzebujesz, aby zda¢ egzamin teoretyczny - w jednym miej-
scu.

0 Setki pytain w stylu prawdziwego egzaminu

G Szczego6towe wyjasnienie do kazdej odpowiedzi
0 Natychmiastowy dostep zaraz po zakupie

O | wiele wiecej Kup tutaj -
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CZESC 1

Ramy regulacyjne

Prawne podstawy operacji dronowych w Europie - od systemu
kategorii do szczego6towych zasad regulujacych standardowe
scenariusze.
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Ramy regulacyjne UE dotyczace dronow

Zanim zrozumiesz standardowe scenariusze, musisz poznac system regulacyjny, w ktérym funkcjonuja.
Unia Europejska stworzyta kompleksowe ramy dla operacji z uzyciem drondw, obowigzujgce we
wszystkich panstwach cztonkowskich. Niniejszy rozdziat stanowi podstawe - opisuje system kategorii,
role standardowych scenariuszy w tym systemie oraz kluczowe przepisy, ktére musisz znac.

1.1 Trzy kategorie operacyjne

W Unii Europejskiej wszystkie operacje z uzyciem dronéw sa klasyfikowane do jednej z trzech kategorii
opartych na ryzyku: otwartej, szczegoélnej i certyfikowanej. Kategoria, do ktérej nalezy Twoja opera-
cja, determinuje wymagane zezwolenia, szkolenia i sprzet.

Kategoria otwarta obejmuje operacje o najnizszym ryzyku. Jesli lot odbywa sie w okreslonych grani-
cach - na matej wysokosci, z lekkim dronem, w zasiegu wzroku, z dala od ttumu - mozna lata¢ bez spe-
cjalnego zezwolenia. Wymagana jest podstawowa rejestracja i certyfikat kompetencji, ale nie jest
potrzebna zgoda rzgdu na kazdy lot.

Kategoria szczegdlna obejmuje operacje wigzace sie z wyzszym poziomem ryzyka - na przyktad lot
ciezszym dronem nad obszarem zabudowanym lub lot poza wzrokowym zasiegiem widocznosci. Takie
operacje wymagaja albo petnej oceny ryzyka (zwanej SORA), albo zgodnosci z wczesniej zatwierdzo-
nym standardowym scenariuszem. To wtasnie tutaj mieszczg sie STS-01 i STS-02.

Kategoria certyfikowana obejmuje operacje o najwyzszym ryzyku - poréwnywalne pod wzgledem za-
grozenia z lotnictwem zatogowym. Zalicza sie do niej operacje nad zgromadzeniami oséb z uzyciem
duzych dronéw lub przew6z pasazeréw. Operacje certyfikowane wymagaja certyfikatéw typu, certyfika-
tow operatora i licencji pilota odpowiadajgcych standardom lotnictwa zalogowego. Kategoria
certyfikowana wykracza poza zakres egzaminu STS.

Kluczowy punkt

System kategorii jest oparty na ryzyku, a nie na typie statku powietrznego. Ten sam dron moze
by¢ eksploatowany w réznych kategoriach w zaleznosci od tego, jak, gdzie i w jakich warunkach
jest uzywany.




Ramy regulacyjne UE dotyczgce dronow licencjanadrona.pl

oréwnywalna do lotnictwa zatogoweg

Szczegdblna

Ocena ryzyka (SORA) lub scenariusz standardowy
STS-01 i STS-02 naleza tutaj

Otwarta \

Niskie ryzyko - brak specjalnego zezwolenia
Rejestracja + certyfikat kompetencji

ROSNACE RYZYKO

/

Rysunek 1.1 - Trzy kategorie operacyjne EASA

1.2 Kategoria otwarta - kontekst i granice

Kategoria otwarta jest podzielona na trzy podkategorie - Al, A2 i A3 - kazda z wlasnymi zasadami
dotyczgcymi miejsca lotu i odlegtosci od osob.

Podkategoria Al obejmuje operacje o najnizszym ryzyku w poblizu os6b. W przypadku dronéw o ma-
sie ponizej 250 gramow (zbudowanych prywatnie lub spetniajgcych wymagania klasy C0) zdalny pilot
moze lata¢ nad osobami niezaangazowanymi, ale nigdy nad zgromadzeniami osob. Drony klasy C1 sg
réwniez dopuszczone w Al, jednak z surowszg zasada: bez celowego lotu nad osobami niezaangazo-

wanymi. Jest to podkategoria o najmniej restrykcyjnych wymaganiach.

Podkategoria A2 zezwala na loty w poblizu os6b dronami spetniajgcymi wymagania klasy C2, pod wa-
runkiem ze pilot posiada certyfikat kompetencji A2 i utrzymuje bezpieczng odlegtos¢ pozioma co
najmniej 30 metréw od os6b niezaangazowanych. Odlegto$¢ te mozna skréci¢ do 5 metrow, gdy dron
pracuje w trybie matej predkosci.

Podkategoria A3 zezwala na loty z dala od os6b - na obszarach, gdzie mozna zasadnie oczekiwag, ze
zadna osoba niezaangazowana nie zostanie narazona na niebezpieczenstwo - z uzyciem dronéw do

25 kilogramoéw spetniajacych wymagania klas C2, C3 lub C4.
Wszystkie operacje w kategorii otwartej majg wspolne ograniczenia:

» Maksymalna wysoko$¢ 120 metréw nad poziomem terenu
* VLOS musi by¢ utrzymywany przez caty czas
» Zakaz transportu materiatow niebezpiecznych

e Zakaz zrzucania materiatéw
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» Operator UAS musi by¢ zarejestrowany w krajowym organie lotniczym

« Zdalny pilot musi posiada¢ co najmniej podstawowy internetowy certyfikat kompetencji (A1/A3)

WSKAZOWKA EGZAMINACYJNA

Rozrdznienie miedzy operatorem a pilotem jest przedmiotem egzaminu. Operator to osoba lub
organizacja odpowiedzialna za operacje (ktéra musi by¢ zarejestrowana). Pilot to osoba, ktéra
faktycznie steruje statkiem powietrznym. Moga to by¢ ré6zne podmioty.

Gdy operacja przekracza ktérekolwiek z tych ograniczen kategorii otwartej - na przykfad lot w obszarze
zabudowanym dronem ciezszym niz 4 kilogramy, lot poza wzrokowym zasiegiem widocznosci lub lot
powyzej 120 metrOw - zalicza sie ona do kategorii szczegélnej. Zrozumienie, gdzie kohczy sie kategoria
otwarta, a zaczyna kategoria szczegoblna, pomaga rozpozna¢é, ktére operacje wymagaja zgodnosci z
STS.

1.3 Kategoria szczegodlna - kiedy ma zastosowanie

Kategoria szczegolna istnieje dla operacji wigzacych sie z wiekszym ryzykiem niz dopuszczalne w
kategorii otwartej, ale niewymagajacych petnego nadzoru kategorii certyfikowanej. Jesli planowana
operacja przekracza jakiekolwiek ograniczenie kategorii otwartej, nalezy ona do kategorii szczegolne;j.

Zazwyczaj operacja w kategorii szczegblnej wymaga przeprowadzenia petnej oceny ryzyka operaciji
szczegoblnych (SORA) - ztozonego, wieloetapowego procesu oceniajagcego ryzyko powietrzne i ryzyko
naziemne oraz okres$lajgcego odpowiednie srodki ograniczajace ryzyko. Nastepnie te ocene sklada sie
do krajowego wiasciwego organu i przed lotem otrzymuje sie zezwolenie operacyjne.

Jednakze UE uznata, ze wiele operacji w kategorii szczegélnej ma charakter powtarzalny i jest dobrze
poznany. Zamiast wymaga¢ od kazdego operatora przeprowadzania indywidualnej SORA dla takich
rutynowych operacji, UE zdefiniowala standardowe scenariusze - gotowe pakiety zgodnosci, w kto-
rych ocena ryzyka zostata juz przeprowadzona. O ile Twoja operacja miesci sie w okreslonych
warunkach, mozesz ztozy¢ oswiadczenie 0 zgodnosci i lata¢ bez petnego procesu SORA.

1.4 Standardowe scenariusze: czym sa i dlaczego istnieja

Standardowy scenariusz to z gory okreslony zestaw warunkow operacyjnych, wymagan i sSrodkéw ogra-
niczajacych ryzyko, ktdre tgcznie opisujg konkretny rodzaj operacji w kategorii szczegoélnej. Mozna go
traktowac jak szablon zgodnosci: kto$ przeprowadzit juz za Ciebie ocene ryzyka i o ile spetniasz
wszystkie wymagane warunki, jestes legalnie uprawniony do wykonywania lotu.

Obecnie UE definiuje dwa standardowe scenariusze:

* STS-01: operacje VLOS nad kontrolowanym obszarem naziemnym w $rodowisku zaludnionym
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* STS-02: operacje BVLOS z obserwatorami przestrzeni powietrznej nad kontrolowanym obszarem
naziemnym w $rodowisku stabo zaludnionym

Aby prowadzi¢ operacje w ramach standardowego scenariusza, operator sklada o$wiadczenie do kra-
jowego wtasciwego organu - nie wniosek o zezwolenie. O$wiadczenie stwierdza, ze operator i zdalny
pilot spetniaja wszystkie warunki wybranego scenariusza. Nie jest wymagana zadna zgoda rzadu na
poszczegllne loty. Zamiast tego operator samodzielnie deklaruje zgodno$¢, a organ moze
przeprowadzi¢ audyt w dowolnym czasie.

Ten model samodzielnego o$wiadczania naktada bezposrednia odpowiedzialno$¢ na operatora i pilota.
Nie czekasz, az kto$ sprawdzi Twojg prace - potwierdzasz, ze Twoja operacja spetnia standard. Jesli
audyt wykaze, ze tak nie jest, konsekwencje spadajg na Ciebie.



CZESC VIII

Pytania testowe

440 pytan wielokrotnego wyboru obejmujacych wszystkie piec
obszaréw tematycznych egzaminu teoretycznego STS. Kazde
pytanie zawiera prawidtowa odpowiedz i eksperckie wyjasnienie.
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ROZDZIAL 16

Przepisy lotnicze i ramy prawne

Ten rozdziat zawiera 96 pytan testowych z obszaru Przepisy lotnicze i ramy prawne.

Qoo1

Ktéry organ panstwowy w Polsce przyjmuje oSwiadczenia operatoréw o wykonywaniu operacji
w ramach scenariuszy standardowych (STS) zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE)
2019/947?

A) Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC) v
B) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (PAZP)
C) Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych (PKBWL)

D) Urzad Komunikacji Elektronicznej (UKE)

Wyjasnienie: Krajowym organem witasciwym (NCA) w Polsce w rozumieniu rozporzadzenia (UE) 2019/947 jest
Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC). To ULC przyjmuje o$wiadczenia STS, prowadzi rejestr operatorow UAS
oraz publikuje wytyczne Prezesa ULC dotyczace stref geograficznych. PAZP zarzadza ruchem lotniczym,
PKBWL bada wypadki i incydenty, a UKE odpowiada za widmo radiowe.

Q002

Pod jakim adresem znajduje sie oficjalny portal Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC) stuzacy do
rejestracji operatorow UAS, sktadania oSwiadczenh STS oraz obstugi zaswiadczernh kompetenciji
pilota?

A) www.pansa.pl

B) drony.ulc.gov.pl v

C) ais.pansa.pl

D) www.pkbwl.gov.pl

Wyjasnienie: Portal drony.ulc.gov.pl jest oficjalnym systemem teleinformatycznym ULC dla operatoréw
dronéw: rejestracja operatora, o$wiadczenia o operacjach STS oraz zaswiadczenia pilotéw sg obstugiwane

wiasnie tu. www.pansa.pl to strona Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (PAZP), ais.pansa.pl publikuje AIP
Polska, a www.pkbwl.gov.pl nalezy do Parnstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL).

11
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Q003

Jaki jest minimalny wiek pilota bezzatogowego statku powietrznego wymagany w Polsce do wy-
konywania operacji w kategorii szczegdélnej, w tym w ramach scenariuszy standardowych
(STS)?

A) 12 lat

B) 16 lat

C) 14lat v

D) 18 lat

Wyjasnienie: Polska, korzystajac z derogacji przewidzianej w art. 9 ust. 2 rozporzgdzenia (UE) 2019/947,
obnizyta minimalny wiek pilota z domysinych 16 lat do 14 lat. Obnizenie zostato wdrozone od 27 lutego 2024 r. i

ma zastosowanie zaréwno w kategorii otwartej, jak i w kategorii szczegdélnej, w tym dla operacji w ramach
STS-01i STS-02. Prég 14 lat jest publikowany przez Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC).

Q004

Od 13 listopada 2025 r. kazdy operator drona o masie startowej od 250 g do 20 kg ma w Polsce
obowiazek posiadania krajowego ubezpieczenia OC. Jaka jest minimalna suma gwarancyjna
tego krajowego OC?

A) 0,75 min SDR - taka sama jak wynikajaca z rozporzadzenia (WE) 785/2004 dla MTOM < 500 kg

B) 100 000 PLN

C) 25000 SDR

D) 50 000 SDR (réwnowartosé¢ ok. 270 000 PLN) v

Wyjasnienie: Krajowe rozporzgdzenie polskie, obowigzujace od 13 listopada 2025 r., wprowadzito dla
operatoréow dronéw o MTOM 250 g — 20 kg minimalng sume gwarancyjng w wysokosci 50 000 SDR, co stanowi
réwnowartos$¢ ok. 270 000 PLN. Dla statkdéw powietrznych o MTOM = 20 kg nadal obowigzuje wyzsze minimum

0,75 min SDR wynikajace z rozporzadzenia (WE) 785/2004. Za brak obowigzkowego OC grozi kara pieniezna
w wysokosci do 4 000 PLN.

12
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Q005

Operator STS planuje wykonanie lotu nad terenem parku narodowego w celu inwentaryzacji in-

frastruktury turystycznej. Co jest wymagane na gruncie polskiego prawa, oprécz zgodnosci z
(UE) 2019/947?

A) Wczesniejsza pisemna zgoda dyrektora danego parku narodowego, zgodnie z art. 124 ustawy
Prawo lotnicze oraz ustawa z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody v

B) Woystarczajgce jest zgtoszenie lotu w aplikacji DroneTower (PansaUTM)
C) Park narodowy nie ma wptywu na operacje STS, jezeli lot odbywa sie powyzej 50 m AGL

D) Wymagana jest wylacznie zgoda Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

Wyjasnienie: Art. 124 ust. 1 ustawy Prawo lotnicze zakazuje wykonywania lotéw statkami powietrznymi nad
parkami narodowymi bez zgody dyrekcji parku. Dodatkowo ustawa o ochronie przyrody zakazuje ptoszenia i
niepokojenia chronionych gatunkéw zwierzat, co dotyczy takze dronéw. Sama akceptacja PAZP w DroneTower

ani rejestracja w ULC nie zastepujg zgody dyrektora parku, a ztamanie zakazu zagrozone jest karg pieniezng
siegajgca 10 000 PLN.

Q006

Zgodhnie z art. 156a polskiego Prawa lothiczego kazdy lot bezzalogowego statku powietrznego w
polskiej przestrzeni powietrznej wymaga uprzedniego poinformowania PAZP. Za pomoca
ktérego systemu nalezy to obecnie zrobi¢?

A) Telefonicznego kontaktu z wtasciwym sektorem FIS Polska
B) Aplikacji DroneTower (system PansaUTM) wskazanej przez PAZP v/
C) Formularza wysytanego na adres ULC w terminie 24 godzin przed lotem

D) Wpisu do dziennika lotéw operatora - bez powiadamiania PAZP

Wyjasnienie: Art. 156a Prawa lotniczego nakiada na operatora obowigzek poinformowania PAZP o zamiarze
wykonania lotu BSP w polskiej przestrzeni powietrznej za posrednictwem systemu teleinformatycznego
wskazanego przez Agencje. Obecnie tym systemem jest aplikacja DroneTower oparta na platformie
PansaUTM. ULC nie przyjmuje powiadomien o pojedynczych lotach, a wewnetrzny dziennik operatora nie
zastepuje check-inu w DroneTower.

13
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Qoe7

Wypadek z udziatem drona klasy C6 uzytkowanego w ramach STS-02 spowodowat uszkodzenie

pojazdu osoby trzeciej. W jakim systemie i w jakim terminie operator zgtasza to zdarzenie w Pol-
sce?

A) Wylacznie do PAZP, drogg e-mail, w terminie 30 dni od zdarzenia

B) Bezposrednio do EASA poprzez portal centralny

C) Poprzez portal ECCAIRS 2.0, jednocze$nie do ULC oraz Panstwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Lotniczych (PKBWL), nie p6zniej niz w ciagu 72 godzin v

D) Wylacznie na policje na podstawie kodeksu wykroczen - przepisy lotnicze nie majg zastosowania

Wyijasnienie: Od 1 lutego 2023 r. zgtaszanie zdarzen lotniczych w Polsce odbywa sie przez portal ECCAIRS
2.0, zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 376/2014 i ustawg o PKBWL. Termin wstepnego zgtoszenia
powaznego incydentu wynosi 72 godziny, a zgtoszenie jest jednoczesnie dostepne dla Urzedu Lotnictwa
Cywilnego (ULC) i PKBWL. Powiadomienie policji moze by¢ konieczne na podstawie prawa powszechnego, ale
nie zastepuje obowigzku zgtoszenia lotniczego.

Q008

Czym rézni sie polski Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-02 od europejskiego scenariusza
STS-01 z punktu widzenia operatora UAS w 2026 r.?

A) NSTS-02 zastgpit STS-01 we wszystkich operacjach na terytorium Polski
B) NSTSi STS sg tozsame - rdznig sie tylko numeracjg
C) NSTS sa obowigzkowe wytacznie dla operatorow spoza UE

D) NSTS to publikowane wytycznymi Prezesa ULC krajowe scenariusze standardowe stosowane

wytacznie na terytorium Polski, réwnolegle do unijnych STS; STS-01/STS-02 z (UE) 2019/947 sa
uznawane w catej UE v

Wyjasnienie: Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC) opublikowat 8 Krajowych Scenariuszy
Standardowych (NSTS-01 do NSTS-08) Wytycznymi nr 6/2023-13/2023 Prezesa ULC (po nowelizacji
Wytyczne nr 11/2023 zostaly zastgpione Wytycznymi nr 18/2023), w okresie przejsciowym przewidzianym w
rozporzadzeniu (UE) 2019/947. NSTS obowigzuja wytacznie w Polsce i stanowig narzedzie krajowe réwnolegte
do unijnych STS. O$wiadczenie ziozone w ramach STS-01 lub STS-02 jest uznawane wzajemnie miedzy
panstwami cztonkowskimi UE; o$wiadczenie NSTS - nie.
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Q021

Jaka maksymalng kare pieniezna Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC) moze natozy¢ na
operatora za naruszenie warunkéw lotu w strefie DRA-R zgodnie z polskim Prawem lotniczym?

A) 10000 PLN

B) 100 000 PLN v

C) 4000 PLN

D) 1000 PLN

Wyjasnienie: Polskie Prawo lotnicze (art. 209ua i pokrewne) przewiduje, ze Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego (ULC) moze natozy¢ kare pieniezng do 100 000 PLN za naruszenie zakazoéw lub warunkéw lotu w
strefie DRA-R, niezaleznie od ewentualnej konfiskaty sprzetu. Kara 10 000 PLN dotyczy lotéw nad parkami

narodowymi (art. 124 Prawa lotniczego i ustawy o ochronie przyrody), a 4 000 PLN - braku krajowego
obowigzkowego OC operatora drona.

Q022

Na podstawie jakiego aktu prawnego Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC) wyznacza w

Polsce strefy geograficzne dla systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych (DRA-P, DRA-R,
DRA-T)?

A) Rozporzadzenia (UE) 2019/945 - aktu technicznego dotyczacego klas dronéw
B) Decyzji Komisji Europejskiej publikowanej w Dzienniku Urzedowym UE
C) Wylacznie ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

D) Wytycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego (m.in. Wytyczne nr 17/2023) wydanych na
podstawie polskiej ustawy Prawo lotnicze i w wykonaniu art. 15 rozporzadzenia (UE) 2019/947 v

Wyijasnienie: Strefy geograficzne dla UAS w Polsce sg wyznaczane wytycznymi Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego (ULC), m.in. Wytycznymi nr 17/2023, wydawanymi w wykonaniu art. 15 rozporzadzenia (UE)
2019/947 i polskiego Prawa lotniczego. Rozporzadzenie (UE) 2019/945 jest aktem technicznym o klasach
dronéw. Ustawa o ochronie przyrody jest podstawg zakazéw w parkach narodowych, ale nie stuzy do
wyznaczania stref DRA.
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Przepisy lotnicze i ramy prawne licencjanadrona.pl

KOMPLETNY PAKIET

Zdaj egzamin za pierwszym razem

Wszystko, czego potrzebujesz, aby zda¢ egzamin teoretyczny - w jednym miej-
scu.

0 Setki pytain w stylu prawdziwego egzaminu

G Szczego6towe wyjasnienie do kazdej odpowiedzi
0 Natychmiastowy dostep zaraz po zakupie

O | wiele wiecej Kup tutaj -

licencjanadrona.pl
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